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Verkehrsbelastung der Kirchstral3e in Herschfeld / Bad Neu-
stadt aufgrund der Wohnbauplanung an der Von-Gutten-
berg-StralRe

An der Von-Guttenberg-Stral3e ist die Errichtung von 4 Wohngebauden mit max. 85
Wohneinheiten geplant. Das werktagliche Kfz-Verkehrsaufkommen dieser Bebauung
wird folgendermalien sein:

85 Wohneinheiten x 2,7 Personen/WE x 1,2 Kfz-Fahrten/Pers. x 0,8 (abztglich Dritt-
fahrten) = 220 Kfz-Fahrten/Werktag u. Richtung.

Da wohl alle Kfz-Fahrten der neuen Bebauung zur Kirchstral3e bzw. NES 20 ausge-
richtet sein werden und kaum zum Rhénklinikum, wird die Belastung der Von-Gutten-
berg-StraRe an der Einmundung in die KirchstralRe um 2 x 220 = 440 Kfz/Werktag
ansteigen, davon zwei Drittel Kirchstral3e stadteinwarts und ein Drittel von/zur NES 20.

Unser Biro hat 2014 im Rahmen der Verkehrsuntersuchung NES 20 umfassende
Verkehrszéahlungen in Herschfeld durchgefuhrt und auf dieser Grundlage die Pro-
gnose fur den Untersuchungsraum Herschfeld mit der geplanten Kreisstralle NES
20neu durchgefiihrt. Die NES 20neu ist inzwischen realisiert. Jetzt hat die Stadt Bad
Neustadt das Buro R+T Verkehrsplanung GmbH mit einer umfassenden Verkehrs-
untersuchung beauftragt, wobei auch der Knoten Kirchstra3e / Von-Guttenberg-
Stral3e erfal3t wurde. Fur die KirchstrafRe in Herschfeld ergibt sich folgende Entwick-
lung in Kfz/Tag:

Zustand 2014 4.200 1.500
ohne die NES 20neu Kirchstr. NES 20
(Werktag) ‘

3.200

Von-Guttenberg-Str.

Prognose 2030 5.300 3.800
mit der NES 20neu Kirchstr. NES 20
(Werktag) ‘

4.300

Von-Guttenberg-Str.



100
Zahlung 2022 3.850 4.080
mit der NES 20neu Kirchstr. NES 20
(Werktag)

5.030

\on-Guttenberg-Str.

Die Kirchstral3e hatte 2014 ohne die NES 20neu eine Belastung von 4.200 Kfz/Tag
westlich der Von-Guttenberg-StralRe, die mit 3.200 Kfz/Tag belastet war. Die Pro-
gnose 2030 mit Neubau der NES 20 ergab fir die Kirchstral3e einen Belastungsan-
stieg auf 5.300 Kfz/Tag, wobei die Belastung der Von-Guttenberg-StralRe durch den
Ausbau des Rhon-Klinikums auf 4.300 Kfz/Tag anwachsen sollte. Durch den Neubau
der NES 20 sollte deren Belastung von 1.500 auf 3.800 Kfz/Tag zunehmen.

Die neue Zahlung 2022 hat ergeben, dal3 die Belastung der Von-Guttenberg-StralRe
durch das Rhon-Klinikum noch starker auf 5.030 Kfz/Tag angestiegen ist und daf3
trotzdem die Belastung der Kirchstral3e trotz der NES 20neu nicht auf 5.300 Kfz/Tag
zugenommen hat, sondern mit 3.850 Kfz/Tag sogar deutlich unter dem Vorher-Wert
von 2014 (4.200 Kfz/Tag) geblieben ist. Fur die NES 20 ergibt sich jetzt mit 4.080
Kfz/Tag ein etwas hoher Wert als damals mit 3.800 Kfz/Tag prognostiziert wurde. Es
war damals prognostiziert worden, da? vom Verkehr der Von-Guttenberg-Stral3e
zwei Drittel von/zur Kirchstral3e fahren und ein Drittel die NES 20neu nutzt. Die neue
Zahlung 2022 zeigt aber, dal3 nur knapp die Halfte (47 %) von/zur Kirchstral3e fah-
ren, so dald sich in der KirchstralR3e sogar eine Entlastung gegentiber dem Istzustand
2014 eingestellt hat.

Mit der neuen Bebauung an der Von-Guttenberg-Stral3e ergibt sich mit der beste-
henden Belastung 2022 in Kfz/24 Stunden Folgendes:

Robert-Heim-Weg

100
Istzustand 2022 4.150 | 4.220
mit Bebauung Kirchstr. NES 20
(Werktag)
5.470

Von-Guttenberg-Str.



Bertcksichtigt man zusatzlich noch eine Prognoseentwicklung bis 2035 in Hohe von
10 %, so ergibt sich fur die Von-Guttenberg-StraRe an der Kreuzung eine Belastung
von rd. 6.000 Kfz/Tag und fir die NES 20 eine Belastung von rd. 4.600 Kfz/Tag.
Auch in der Prognose ist die Kirchstral3e stadtseitig werktags mit 4.570 Kfz/Tag deut-
lich, d.h. um 14 % geringer belastet, als damals vor dem Neubau der NES 20 mit
5.300 Kfz/Tag vorausgesagt wurde.

Robert-Heim-Weg

100
Prognose 2035 4.570 | 4.640
mit Bebauung Kirchstr. NES 20
(Werktag)

6.020

\Von-Guttenberg-Str.

Hinsichtlich der Leistungsfahigkeit der Kreuzung KirchstraRe / Von-Guttenberg-Stra-
3e / Robert-Heim-Weg ist festzustellen:

Im Istzustand weist die Kreuzung sowohl in der Morgenspitze als auch in der Abend-
spitze nach HBS (Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen) die
optimale Verkehrsqualitat A in der Skala von A = optimal bis F = Uberlastet (Anlagen
2a,b). In der Prognose bleibt die Morgenspitze immer noch bei der optimalen Ver-
kehrsqualitat A, wahrend in der Abendspitze es sich die noch gute Verkehrsqualitat B
ergibt (Anlagen 3a,b).

Verkehrslarmsituation

Zur Beurteilung der Verkehrslarmsituation missen die werktaglichen Belastungen auf
den Jahresmittelwert DTV (= durchschnittlicher taglicher Verkehr im Jahr) herunter-
gerechnet werden. Die Gesamtbelastung Werktag ist dafir bei stadtischen Verkeh-
ren mit dem Faktor 0,9 zu reduzieren und es ist die Unterscheidung Tag und Nacht
durchzufihren. Zusétzlich ist der Schwerverkehr zu unterscheiden nach Lkwl = Bus +
Lkw sowie Lkw2 = Lastzug. Bei der ganztagigen Zahlung wurden nur 3 Lastzlige auf
der NES 20 ermittelt bei insgesamt 208 Kfz Schwerverkehr/Werktag. Da ein relativ
hoher Anteil Busse beim Schwerverkehr enthalten ist (41 %), die z.T. auch am Wo-
chenende fahren, erfolgt die Reduzierung des werktaglichen Schwerverkehrs auf den



DTV nur mit dem Faktor 0,85 statt der sonst Ublichen 0,74. Weiterhin sind bei der
Larmberechnung die Kraftrader gesondert aufzufiihren, von denen an der Kreuzung
werktags 89 gezahlt wurden, die im DTV auf 75 zu reduzieren sind. Fahrrader wur-
den auf der Kreuzung werktags nur 16 gezahlt, auf der Von-Guttenberg-Stral3e wa-
ren es nur 4 Fahrrader als Summe beider Richtungen. Der Anteil Nacht liegt bei der
Von-Guttenberg-Stral3e bei 7,0 %, bei der KirchstralRe bei 6,2 % und bei der NES 20
bei 7,1 % der Gesamtbelastung. Die Tabellen enthalten:

1. Zeile: Gesamtverkehr DTV und Schwerverkehr in %
2. Zeile Stundliche Belastung Tag  Lkw1/Lkw2/Krad in %
3. Zeile  Stundliche Belastung Nacht Lkw1/Lkw2/Krad in %

Istzustand 2022

DTV

Prognose-Nullfall 2035
ohne Bebauung

Prognose 2035
mit Bebauung

3.470/127 3,7%
204 3,6/0,1/1,8%

27 _1,8/0 /1,2%
|

3.680/113 3,1%

214 3,0/0,1/1,4%

33 2,3/ 0/0,6%
|

Kirchstr.

NES 20

4.530/100 2,2%
263 2,2/0/0,8%
40 4,0/0/0,8%

Von-Guttenberg-Str.

3.820/ 140 3,7%
224 3,6/0,1/1,8%

30 1,8/0 /1,2%
|

4.050/124 3,1%

235 3,0/0,1/1,4%

36 2,3/ 0/0,6%
|

Kirchstr.

NES 20

4.980/110 2,2%
289 2,2/0/0,8%
44 4,0/0/0,8%

\Von-Guttenberg-Str.

4.110/ 144 3,5%
241 3,4/0,1/2,0%

32 1,7/0 /1,4%
|

4.180/128 3,1%
243 2,8/0,1/1,4%

37 2,2/ 0/0,6%
|

Kirchstr.

NES 20

5.420/118 2,2%
315 2,1/0/1,0%
48 3,7/0/0,8%

VVon-Guttenberg-Str.

Minchen, 14. Dezember 2022

(Prof. Dr.-Ing urzak)



Verkehrsuntersuchung NES 20 Herschfeld

Knotenpunktsbelastungen

o (D

Kirchstral3e / Von-Guttenberg-Stralde
Zahlung am Di., 21. Juni 2022

Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Robert-Heim-Weg

Schwerverkehr in Kfz/24 Std.
(Bus, Lkw > 3,5t0., L2)

Robert-Heim-Weg
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Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak

Miinchen




HBS 2015, Kapitel §5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Herschfeld &I
Knotenpunkt : Kirchstr. / Von-Guttenberg.Str. = o
Stunde Morgenspitze |[w
Datei Herschfeld, v-Guttenberg-Str., m, ist.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-88 | QSsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 4 2 5,5 2.8 93 1150 3,1 1 1 A
2 — 36 1300 A
3 v 140 1600 A
Misch-H 178 1800 1+2+3 2,2 1 1 A
4 - 27 6,5 3,2 430 453 7,7 1 1 A
5 A 1 6,7 3,3 427 473 7,6 1 1 A
6 s 33 5,9 3,0 106 1054 3,5 1 1 A
Misch-N 61 691 4+5+6 | 5,7 1 1 A
g A 0 1600 A
3 —— 98 1200 A
7 221 5,5 2,8 176 1052 4,3 1 2 A
Misch-H 93 1300
10 Ly 0 6,5 3,2 461 458 0,0 0 0 A
11 v 8] 6,7 33 497 428 0,0 0 4] A
12 <! 3 5,9 3,0 98 1065 3,4 1 1 A
Misch-N 3 1065 | 10411412 | 3,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Kirchstr.
NES 20
Nebenstrasse :  Von-Guttenberg-Str.
Robert-Heim-Weg
Anl. 2a: Leistungsberechnung Kreuzung Kirchstraf3e / Von-Guttenberg-Stralie
Istzustand, Morgenspitze HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Miinchen




HBS 2015, Kapitel §5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Herschfeld A L
Knotenpunkt : Kirchstr. / Von-Guttenberg.Str. = o
Stunde Abendspitze |[w
Datei Herschfeld, v-Guttenberg-Str., a, ist.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-88 | QSsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 4 0 5,5 2.8 41 1227 0,0 0 0 A
2 — 75 1300 A
3 v 91 1600 A
Misch-H 166 1800 1+2+3 2,2 1 1 A
4 - 176 6,5 3,2 265 708 6,8 1 2 A
5 A 1 6,7 3,3 265 630 5,3 1 1 A
6 s 166 5,9 3,0 121 1036 4,1 1 1 A
Misch-N 343 337 4+5+6 | 7.3 3 4 A
g A 0 1600 A
3 —— 41 1300 A
7 103 5,5 2,8 166 1064 3,7 1 1 A
Misch-H 41 1300
10 Ly 1 6,5 3,2 432 474 7,6 1 1 A
11 v 8] 6,7 33 310 638 0,0 0 4] A
12 <! 8] 5,9 3,0 41 1141 0,0 0 8] A
Misch-N 1 474 10411+12 | 7,6 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Kirchstr.
NES 20
Nebenstrasse :  Von-Guttenberg-Str.
Robert-Heim-Weg
Anl. 2b:  Leistungsberechnung Kreuzung Kirchstraf3e / Von-Guttenberg-Stralie
Istzustand, Abendspitze HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Miinchen




HBS 2015, Kapitel §5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Herschfeld A L
Knotenpunkt : Kirchstr. / Von-Guttenberg.Str. = o
Stunde Morgenspitze |[w
Datei HERSCHFELD, V-GUTTENBERG-STR., M, Pro.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-88 | QSsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 4 2 5,5 2.8 107 1138 3,2 1 1 A
2 — 40 1300 A
3 v 164 1600 A
Misch-H 206 1800 1+2+3 2,3 1 1 A
4 - 65 6,5 3,2 437 434 9,8 1 1 A
5 A 1 6,7 3,3 434 415 3,7 1 1 A
6 s 51 5,9 3,0 122 1034 3,7 1 1 A
Misch-N 117 580 4+5+6 | 7,8 1 2 A
g A 0 1600 A
3 < | 107 1800 A
7 253 5,5 2,8 204 1019 4,7 1 2 A
Misch-H 107 1300
10 Ly 0 6,5 3,2 536 386 0,0 0 0 A
11 v 8] 6,7 33 566 370 0,0 0 4] A
12 <! 3 5,9 3,0 107 1053 3,4 1 1 A
Misch-N 3 1053 | 10+411+12 | 3,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Kirchstr.
NES 20
Nebenstrasse :  Von-Guttenberg-Str.
Robert-Heim-Weg
Anl. 3a: Leistungsberechnung Kreuzung Kirchstraf3e / Von-Guttenberg-Stralie
Prognose mit Bebauung, Morgenspitze HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Miinchen




HBS 2015, Kapitel §5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt Herschfeld A L
Knotenpunkt : Kirchstr. / Von-Guttenberg.Str. = o
Stunde Abendspitze |[w
Datei Herschfeld, v-Guttenberg-Str., a, pro.kob :
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-88 | QSsV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 4 0 5,5 2.8 45 1221 0,0 0 0 A
2 — 32 1300 A
3 v 135 1600 A
Misch-H 217 1800 1+2+3 2,3 1 1 A
4 - 217 6,5 3,2 329 623 3,9 2 3 A
5 A 1 6,7 3,3 329 556 6,1 1 1 A
6 s 189 5,9 3,0 150 1000 4,4 1 2 A
Misch-N 407 755 4+5+6 | 10,3 4 6 B
g A 0 1600 A
3 —— 45 1200 A
7 134 5,5 2,8 217 1004 4,1 1 1 A
Misch-H 45 1300
10 Ly 1 6,5 3,2 519 3580 9,3 1 1 A
11 v 8] 6,7 33 386 542 0,0 0 4] A
12 <! 8] 5,9 3,0 45 1136 0,0 0 8] A
Misch-N 1 3580 10411+12 | 8,3 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Kirchstr.
NES 20
Nebenstrasse :  Von-Guttenberg-Str.
Robert-Heim-Weg
Anl. 3b:  Leistungsberechnung Kreuzung Kirchstraf3e / Von-Guttenberg-Stralie
Prognose mit Bebauung, Abendspitze HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Miinchen




